60

50

40

30

20

10

45
40
35
30
25
20
15
10

rai! /\\alert

Veiligheidsdashboard Railinfra 2019 Q1

Incidenten Q1 2019 naar type bedrijf

54
6 4

. — m Totaal

Aannemer 1B WPBV

i Incidenten Q1 2019 naar regelgeving
17

3 2

| — M Totaal

VVW Trein Overige VVW Metro

arboregelgeving

VVW Tram

40

Incidenten Q1 2019 naar type incident

36
35
30
25
20
15 11
10 8 6
3
0
Gevaarlijke situatie Ongeval met schade  Letselongeval Letselongeval met Bijna-ongeval
zonder verzuim of  verzuim ( vanaf >1
<1 werkdag werkdag)
Incidenten Q1 2019 naar type gevaar
30
25
25
15
10 9
5
5 3
2 1 1
0
® &% & & P «& & &
R
Ao Oﬂ\' (_}5 ‘OQI .\&Q/ 0( Q
&° N Q N N © °
< ) g ) Q
& & > £ & & N
X £ 3 12 @0 \$® 2
< & & &
3 & t.,é\ Q
\((\ ((’ Q,% ({\?’
\&QQ" N é}be

Totaal

1
Totaal



rai! /\\alert

Veiligheidsdashboard Railinfra 2019 Q1

40 Incidenten Q1 2019 naar type dag/nacht 20 Incidenten Q1 2019 naar contractvorm
35
35 35
35 30 26
25
30 27 20
25 15
10
20 5 3
H Totaal 0 [ | H Totaal
15 Onderhoudscontract Projectwerk (leeg)
10
> 2
0 [
Na zonsondergang Onbekend Voor zonsondergang
Verdeling BRF 2019 Q1
BRF =* achterliggende_oorzaak_code (achterliggen..
Omgevingsfactoren PERSOONLIJKHEIDSFACTOREN

Procedures

Strijdige doelstellingen

Ontwerp

Training en opleiding

Middelen & Materialen

beschermingsmiddelen
en methoden

Communicatie

Orde & netheid
Onderhoud

Organisatie

FYSIEKE OMSTANDIGHEDEN
ANDERS_OMGEVINGSFACTOREN
ONDUIDELIJKE PROCEDURE
FOUTEN IN DE PROCEDURE
ANDERS_PROCEDURES
INCOMPLETE PROCEDURE
PRODUCTIE

ANDERS_STRIJDIGE DOELSTELLINGEN
PERSOONLIJK BELANG

TJD

ANDERS_ONTWERP

SLECHTE TOEGANKELIJKHEID
ONLOGISCHE LAY-OUT

ONVOLDOENDE OPERATIONELE KENNI..

GEBREKKIGE TRAINING
ANDERS_TRAINING_EN_OPLEIDING
GEEN TRAINING
ANDERS_MIDDELEN_EN_MATERIALEN
MIDDEL/MATERIEEL INADEQUAAT
VERKEERD MATERIEEL INGEZET

ANDERS_BESCHERMINGSMIDDELEN_E..
GEEN BESCHERMINGSMIDDELEN EN M..

AFWEZIG
ANDERS_COMMUNICATIE
GEBREKKIGE COMMUNICATIE
INADEQUATE SCHOONMAAK
ANDERS_ONDERHOUD

TAKEN BEVOEGDHEDEN EN VERANTW..

o~ o~

|
o

w

|

N

I‘ II)
|
>~

A <
( a3
1
I, 2
I
T 31
0 1 2 3 4

Aantal unieke incidenten =



